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MASSNAHMEN FUR DEN GESAMTBEREICH

VERKEHR

INDIVIDUALVERKEHR

Die Massnahmen bzgl. des Individualverkehrs setzen
sich aus einer Fulle von Einzelmassnahmen zusammen,
die jeweils in den Detailaussagen zu den Teilgebieten

naher erldutert werden.
Der Ausbau - bzw. Projektierungsstand von Strassen-

bauvorhaben im Donaukanalraum ist im Plan 8.4
im Anhang ersichtlich,

GENERELLE MASSNAHMEN

q.)Fur Projekte, auf die eine Einflussnahme noch
mdalich ist:

(Da fir den gréssten Teil des Donaukanalraumes

bereits fertige Strassenbauprojekte existieren, ist

es notwendig, diese vor Ausfuhrung noch einmal
zu korrigieren bzw. zu Uberarbeiten).

Minimierung der Beeintrdchtigung der Wohn- und
:E._;I_q_ol_u_ggsfunktion_

Minimierung der verkehrsbedingten Trennwirkung
der Verkehrsbidnder.

durch

Abrucken der Strassen von der Wohnbebauung, um
eine "Pufferzone" zu schaoffen (" Kompromisslage")

Anlecen von breiten Cehsteigen vor dieser Bebau-
ung, zusdtzlichen Crunstreifen mit Baumpflenzungen,
event. mit Hecke kombiniert,

Wenn moglich, zusdtzlich die dusserst rechte Spur
als Parkspur vorsehen (auch Schrdgparken zwischen

Baumen moglich).

Wo méglich, Reduktion der Anzahl der vorge-
sehenen Fahrspuren vornehmen. So sind derzeit
vier Fahrspuren fur Abschnitte vorgesehen, auf
denen der Verkehr derzeit nur einspurig abge-
wickelt wird.

Wo mdglich, Reduktion der Abbiegespuren in
Kreuzungsbereichen, die mit bis zu acht vorge-
sehenen Spuren dimensionslos und fuUr den Fuss-
ar wirken mussen.

alichst klein und Uberschaubar

le Fusswegrelationen anbieten.

gdnger uniuberwindb
Kreuzungsbreiche mo
halten, moglichst vie

Unbedingt die Durchgtingigkeit fur Fussadnger und
Radfchrer an der Uferhochkante sowie an der Ufer-
boschung (bzw. am Vorkai) in ottraktiver Form
erhalten,

Cenerell keine zusdtzlichen Unterfahrungen auf
Vorkainiveau!

Cehweg entlang der Kaimaver vorsehen, alle be-
stehenden Abgdnge erhalten bzw. reaktivieren.
Fussgangerunterfihrungen im "stddtischen" Bereich
nach Maglichkeit nur bei hochliegender Strasse
vorsehen,

Begleitende Ldrmschutzmassnahmen (Gefdlle,
Strassenbelag, Schutzverglasung, Schallschutz
in Form von Brustungsmauern bzw. dichter Be-
pflanzung).

Minimierung der verkehrsbedingten Stadtbildbe-
eintréchtigung:

In Bereichen mit geschlossener Bebauung eine urbane
Gestaltung der Strassen anstreben. (Kurvenradien bei
Abbiegerelationen maglichst klein halten, Lage der
Strassenachse soll im wesentlichen der Bebauung
bzw. dem Flussverlauf - Kaimauver - folgen, beid-
seitic Cehsteige vorsehen, Cliederung des meist
zu breiten Raumes durch Baumpflanzungen (Rand-
streifen, Inseln), LitfaBsdulen etc., Dimensio-
nierung Bebauung - Gehsteige - Strassenbreite
aufeinander abstimmen, Mastenstellung von Be-
leuchtungsksrpern, Strassenbahn und Verkehrsleit-
einrichtungen auf die bestehende Bebauung ab-
stimmen, Vermeidung von Uberkopfwegweisern).
und Signalbricken im "stadtischen" Bereich mit ge-
schlossener Bebauung,

Bei Hochlage der Strasse Wahl einer entspre-
chenden, auf Stadt- bzw. Landschaftsbild abge-
stimmten Konstruktion, Bei Hochlage der Strasse
im "stddtischen" Bereich z.B. Terrassierung statt
einfacher Crinboschung, event, Brustungsmauer
(ghnlich B 1 ausserhalb Curtel stadtauswdrts),
Wahl entsprechender Geldnder,

Restflachen nicht als Miniatur- und*Verlegenheits-
. .
grunflachen ausbilden,

Vermeiden eines " Schnellstrassendesigns " im stadt.
Bereich! Dies liegt nicht nur im Interesse einer
urbanen Stadtgestaltung, sondern ist auch ein

- nach heutigen Erkenntnissen (Prof, Knoflacher)-

Erfordernis der Verkehrssicherheit.

Weiteren Ausbau auf eine Entwurfsgeschwindigke it
VE =50 km/h abstimmen.

DIE ENTSTEHUNG EINER VERKEHRSLANDSCHAFT
AN STELLE DER STADTLANDSCHAFT MUSS UNBE-
DINGT VERHINDERT WERDEN !

Verstirkte landschaftliche Einbindung der Strassen
in den gusseren Bereichen durch entsprechende
Bepflanzung.

2) Fur provisorisch ausgebaute bzw. fertiggestellte
Abschnitte:

Die vierte, dusserst rechte Spur als Parkspur mit
Biumen gestalten (Baumabstand > 15 m), bzw.
Cehsteige verbreitern.,

In Bereichen ausserhalb des dichtverbauten Ge-
bietes niveaufreie Querungs- und Zugangsmsg-
lichkeiten vorsehen,

Unter- und Uberfihrungen (Fussgdnger) mussen ohne
unzumutbare Umweghindernisse und Hshendifferenzen
(lange Rampen) angelegt werden. Sie sollen ausser-
dem attraktiv gestaitet und gut einsehbar sein.

Strasse durch entsprechende Geldndemodellierung
und Bepflanzung landschaftlich einbinden.

Fur die Erholungsbereiche Emissionsschutz in Form
von begrinten Erdwdllen anlegen, Bepflanzung
verdichten.

Wenn sich der Verkehrsplaner als
Gestalter der Stadtlandschaft be-
greift und andererseits der Archi-
tekt die M&glichkeit hat, die Ver-
kehrsplanung zu beeinflussen,
kdnnen Beeintrachtigungen des
Stadtbildes weitgehend vermieden
und neve stidtebaul iche L8sungen
geschaffen werden.

Siehe auch 5.3 "Stadtbild"
ab $.59

Siehe auch Plan "Konfliktbereiche"

auf S. 51 und Plan 8.1] "Verkehr"
im Anhang
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MASSNAHMEN FUR DEN GESAMTBEREICH

VERKEHR

KONKRETE MASSNAHMEN :

Einbindung des Knoten Nussdorf, mit allen An-
schluBBstraBBen sowie der Begleitstrafle zwischen
Nussdorf und Gurtelbricke,

landschaftliche Einbindung des Knotens Erdberg
sowie der Begleitstrassen und Autobahn unter-
halb der Stadionbriicke,

Abriicken der Strasse von der Wohnbebauung an
der Spittelaver Ldnde oberhalb Friedensbricke,
sowie an der unteren Brigittenauer Lande,

Belassen der prinzipiellen Lage im Bereich Weiss-
cerber Ldnde sowie Am Schittel,

Verlegen zur Bebauung im Bereich Erdberger Linde,

Schaffen von bepflanzten Parkstreifen im Bestand
an der Rossauer Ldnde, Spittelaver Ldnde bzw.
Am Schittel,

Emissionsschutz gegen Erholungsbereiche praktisch
in allen Abschnitten ohne Kaimauver.

Langfristig Schleifen der Unterfahrung Franzensbriicke.

durch Umbau des Durchlasses S-Bahnbricke . Eventuell
andere Losung fur Linksabbieger an der Franzens-
brucke in Erwiigung ziehen: drei mal rechts abbiegen

durch ob. Viaduktstr. = U.Weissgerberstr. - Radetzkystr,

Bei provisorischem Ausbau eventueil Kragkonstruktion
auf Vorkainiveau

vorsehen.

"!'.""'""'“'"Tl T TR

Unterfahrune Franzens- u. S-Bahn Bricke

3 = e
b-*‘_ \ - ~ — e

Die Uraniabriicke und ihre Anschlussbereiche duirfen
in projektierter Form nicht verwirklicht werden.
Eine Zerstsrung des Stadtbildes und der Erholungs-
Eine Zerstsrung des Stadtbildes und (bei einer
Strasse in Vorkailage) des Donaukanals als Er-
holungsraum wiiren die Folge.

Eine Umplanung der Uraniobriicke und ihrer An-
schlussbereiche sowie

eine Umplanung der Rossauer Bricke und ihrer An-
schlussbereiche ist unbedingt erforderlich.

Ein dhnlich stsrendes Verkehrsbauwerk wie seinerzeit
bei der Stadtbahnstation Schottenring darf nicht mehr
gebaut werden |

ehemalice Kragkonstruktion bei Station Schottenring

Cehsteig entlang der Kaimaver am linken Ufer
(Obere Donaustrasse und Untere Donaustrasse )
wieder herstellen.

Untere Donaustrasse

OFFENTLICHER VERKEHR:

U-Bahn:

Wesentliche Auswirkungen auf das Stadtbild wird
der Ausbau der Stadtbahn-Gurtelstrecke auf
U-Bahnbetrieb haben. Der Abbruch des Viadukt-
bogens nahe dem Fernwdrmewerk Spittelau sowie
die neue Station auf Hohe der Uberbauung
FJ-Bahnhof werden nicht nur das Stadtbild be-
einflussen, sondern kénnen auch die Funktion als
Erholungsraum beeintrdchtigen, (Eine oberirdische
Trassenfihrung, die auch iUberlegt wird, mit Be-
lossen der Viadukte, einer Station in Hochlage
und Weiterfthrung der U 6 mit einer Brucke Uber
den Donaukanal wiirde natirlich noch gréssere
Auswirkungen haben )

Bei der Trassierung und Planung der Station ist wie
bei den Strassenbauten auf die D urchgdngigkeit
fur eine fortlaufende Erholungsnutzung Rucksicht
zu nehmen.

Strassenbahn, Eisenbahn:

Keine Massnahmen erforderlich bzw. maglich.
(Die Bruckenumlegung bei Nussdorf ist cbgesc_hlos-
sen, die alte Brucke kann It. Auskunft der OBB
wegen des Strassenbriickenprofils und aus Sicher-
heitsgrinden als Fussgdngersteg nicht erhalten
werden. )

Siehe auch 5.3 "Stadtbild"
ab §.59

Siehe auch Plan Konfliktbereiche
auf S.51 und Plan 8.11 "Verkehr"
im Anhang
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MASSNAHMEN FUR DEN GESAMTBEREICH

FREIRAUM ERHOLUNGSRAUM (GENERELLES LEITBILD DER

FUSSWEGE

Wie bereits unter 2.2 und 24 dargestellt, kommt
fur die Erholungsnutzung der Erschliessung mit Fuss-
und Radwegen entlang des Donaukanals hschste Be-

deutung zu.

Im Konzept ist das linke und das rechte Ufer mi* -
zumindest - einem Fussweg erschlossen,

Ausnahme bildet der rechtsufrige Abschnitt zwischen
Déblinger Steg bis Eisenbahnstrasse/Muthgasse, sowie
beidseitig unterhalb der Stadionbrucke. |n diesen Be-
reichen ist die Schaffung bzw. Erhaltung eines Fuss-
weges aufgrund der Strassenprojekte nicht msglich;
bzw. ist die Attraktivitdt eines Erholungsweges nicht
gegeben. Es wird vorgeschlagen, diese Gebiete mdg-
lichst stark zu bepflanzen.

Die Fusswege beidseitig des Donaukanals finden natur-

gemdss einen Anschluss Uber Treppen oder Rampen an
die Brucken, die aber durch den Verkehr teilweise
funktionslos sind

Prinzipiell ist die Notwendigkeit von Rampenanlagen
hervorzuheben, da die BenUtzung, vor allem fur
4ltere Menschen, sowie MuUtter mit Kinderwagen
(auch Gerdten, Dreirad etc.) leichter ist und somit
kein Hindernis darstellt,

Zu Fuss liegt die vorwiegende Erholungsform im Spa-
zieren, Promenieren, in einer Zeitdauer von einer
@en Stunde bis zu Tagesméarschen in die Grosserho-
lungsgebiete. Das aufgezeigte Hauptwegenetz gibt
daobei die Méglichkeit zu "Rundwanderungen" unter-
schiedlicher Zeitdauer,

Die wichtigsten Fusswegverbindungen im Hinblick
auf Wohnbevilkerung, Schule, Kindertagesheim

sowie Verkehrsbelastung - Lichtraumprofil in das
Baugebiet sind:

Linkes Ufer:

E—Dur_cﬂmterfuhrung des Nussdorfer Knotens in
die Schongauergasse

o Verldngerung Dsblinger Steg uber die angren-
zende offene Bebauung zur Adalbert Stifter Str.

o Gerhardusgasse Uber Brigittaplatz, Sachsenplatz
bis Augarten

o In Verldngerung auf Hshe Grinentorgesse bis

Augarten

Hollandstrasse/Leopoldsgasse

Lilienbrunngasse

Aspernbriickengasse/Praterstrasse

Fruchtgasse bis Czerninplatz

Laufbergergasse bis Prater

Wittelsbachgasse bis Prater

Unterhalb Lukschgasse zum Prater (Unterfuhrung

Schuttelstrasse, kurzfristig Ampelregelung)

00 0 0 0 0O

Rechtes Ufer:
o Eisenbahnergasse/Muthgasse/Diemgasse/Eoschgasse -

o Dsblinger Steg bis Heiligenstddter Strasse

o Zur Bebauung Franz Josefs Bahnhof auf Hshe Romano-
gasse

Grinentorgasse/Hahngasse /L swengasse

Heinrichsgasse

Rotenturmstrasse/Schonlaterngasse

Uraniastrasse in Richtung Wiental und in Richtung
Kolonitzplatz Uber Radetzkystrasse/Kolonitzgasse

O 0 0 O

Custozzagasse

Rasumovskygasse bis Rochus Markt

Haidingergasse

Lechnerstrasse/Dietrichgasse bis Kardinal Nagl Platz
bzw. Uber die Stadionbrucke in den Prater

O 0 0 O

ERHOLUNGSNUTZUNG)

Dieses Fusswegenetz sowie der Einzugsbereich des
"Naherholungsraumes Donaukanal” ist in Plan
Nr. 8.6 im Anhang dargestellt,

Eine Darstellung der Einzelmassnahmen findet sich
einerseits in Form einer Matrix in der "Analyse der
Uferabschnitte" (Plan 8.1 und 8.2 im Anhang),
andererseits in den "Detailaussagen und Massnahmen
innerhalb der Teilgebiete" (Abschnitt 6).

——— e

Brigittenaver Ldnde,
sogar flache Rampen werden zum Rodeln benitzt

ZUR DURCHFUHRUNG DIESES
KONZEPTES IST UNBEDINGT
DIE ERHALTUNG DER DURCH-
GANGIGKEIT IM GESAMTEN
UFER- UND VORKAIBEREICH
ERFORDERLICH.

DIE STRASSENPROJEKTE
URANIABRUCKE UND
DAMPFSCHIFFSTRASSE -
FRANZENSBRUCKE SIND
DARAUF ABZUSTIMMEN .
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MASSNAHMEN FUR DEN GESAMTBEREICH

FREIRAUM ERHOLUNGSRAUM (GENERELLES LEITBILD DER ERHOLUNGSNUTZUNG)

RADWEGE

Wie bereits vorher erwdhnt |, ist die Erschliessung

des Erholungsraumes durch einen Radweg entlang

des Flusses fur die Erholungsnutzung von wesent-

licher Bedeutung.

Lage des Radweges:

o Linkes Ufer im Bereich zwischen Josef von Schem-
mer| Brucke und Dé&blinger Steg:
Die Lage des Radweges ist im Abschnitt zwischen
Knoten Nussdorf und Josef von Schemmer| Bricke
unter Heranziehung des seitlich der Strasse liegen-
den Banlettes méglich,

o Uber den Déblinger Steg erfolgt ein Uferwechsel

des Radweges. Hierzu ist es notwendig,Rampen anzu-

ordnen.
o Rechtes Ufer vom Diblinger Steg bis zur Aspern-
brucke:

Hier wird das relativ schwécher benUtzte (Exposition)

Ufer fur einen Radfahrweg ausgenijfzt,
o Uber die bestehende Rampenanlage bei der Uronia

erfolgt wiederum ein Wechsel iber die Aspernbricke
zum linken Ufer

Uber die Laufbergergasse bzw. Rotundenallee jst
der Prater als Grosserholungsgebiet erreichbar.

) U'nterhcllb der Wienflusseinmundung ist die Anlage
eines Radweges am rechten Ufer aufgrund der be-

stehenden resp, geplanten Erweiterung (Unterfuhrung

Franzensbriicke) nicht méglich (siehe 4. 12,

6.11, +6.14,)

Bei einer Ausfuhrung der neuven Uraniabricke
(heutiges Projekt) kinnte eine Mésglichkeit der kon-
tinuierlichen Wegfihrung darin bestehen, dass Uber
der WienflusseinmUndung ein Fussgdnger/Radwe g-
steg auf der Hshe des Vorkais (nicl':t hochwasser-
sicher) zum Hermcnnpork gefihrt wird. Allerdings
musste die Verkehrslssung bei der Franzensbricke/
S-Bahnbricke mindestens die Radwegfihrung /
ermoglichen,

A.b Custozzagasse fuhrt ein Radweg am rechten Ufer
l.>1s in .den Bereich der Stadionbriscke und erschliesst
im weiteren die Zufahrt zum Prater. Spdter konnte
eine Moglichkeit darin bestehen, dass ein Fussgein-
gersteg die vorhandene Fghre ersetzt, um so Uber
eine Unterfihrung bzw. ejnen ampelgeregelten

Zebrastreifen bej der Schittelstrasse zum Prater zu

gelangen (4.15).

Die Verflechtung des Radweges mit dem angrenzen-

den Baugebiet erfolgt gemdss der im Plan 8.7
dargestellten Strassen, in denen eine Sperre bzw,
Reduktion des fliessenden Fahrverkehrs zu Gunsten
der Fussgeher/Radfahrer erfolgen soll.

Generell gibt es fur eine kontinuierliche (und attrak-

tive) Fihrung eines Rad- und Fussweges vier Problem-

bereiche:

1. Engstelle bei Nussdorf (problematisch durch Be-
stand und Strassendetailprojekt)

2. "Obere" Brigittenouer Ldnde (Bestand)

3. Projektierte Uraniabriicke, linkes Ufer (Strassen-
detailprojekt)

4. Franzens- und Schnellbchnbriicke, rechtes Ufer
(Bestand und Strassendetailprojekt)

Die 3 bestehenden Engstellen:

Engstelle Nussdorf (Bestand

Engstelle Franzens-Bricke, S-Bahn-Briicke

Fur die Hebung des Erholungswertes des Donaukanals
durch das Anlegen eines solchen Radweges sprechen
folgende Tatsachen:

o Der allgemein erkennbare Trend, in der Freizeit
mit dem Faohrrad zu fahren.

o Im Nahbereich wohnen ca. 160.000 Einwchner

o Im Nahbereich liegen Schulen, insbesonders
Bundesschulen,

o Die Maglichkeit ist vorhanden, in relativ kurzer
Zeit (max. 45 Minuten) die GroBerholungsgebiete
getrennt von jedem anderen Fahrverkehr,  er-
reichen,zu kénnen.

r

DIESE RADWEGVERBINDUNG KONNTE DEN
CHARAKTER EINES DEMONSTRATIONSPROJEKTES
HABEN (IN ANLEHNUNG AN DAS KONZEPT
DER MA 18) UND ALS VERBINDENDE ACHSE

DIE ENTWICKLUNG VON RADWEGNETZEN N
DEN ANGRENZENDEN GEBIETEN FORDERN!

Dieses Radwegenetz ist mit Berticksichtigung der
Zielpunkte und deren (zeitlicher) Erreichbarkeit
im Plan Nr. 8.7 im Anhang dargestellt,

Die einzelnen Massnahmen in jedem Teilbereich
sind im Abschnitt 6 "Detailmassnahmen innerhalb
der Teilgebiete" dargestellt.

ZUR DURCHFUHRUNG DIESES
KONZEPTES IST UNBEDINGT
DIE ERHALTUNG DER DURCH-
GANGIGKEIT IM GESAMTEN
UFER- UND VORKAIBEREICH
ERFORDERLICH.

DIE STRASSENPROJEKTE
URANIABRUCKE UND
DAMPFSCHIFFSTRASSE -
FRANZENSBRUCKE SIND

DARAUF ABZUSTIMMEN. 55



MASSNAHMEN FUR DEN GESAMTBEREICH

FREIRAUM ERHOLUNGSRAUM (GENERELLES LEITBILD DER ERHOLUNGSNUTZUNG) e

GESTALTUNG DER AUFENTHALTSBEREICHE .

Neben dem "Sich Bewegen" kommt dem "Verweilen"
am Donaukanal grosse Bedeutung zu. Auch kann es

sich um ein kurzfristiges Verweilen, als auch um einen
langeren Aufenthalt kontemplativer bzw. aktiver

Natur handeln. Neben dem Aufenthalt auf vorhandenen
oder neu errichteten Sitzpldtzen, ist das einfache
Lagern auf den Bsschungen nicht unattraktiv (z.B.
Brigittenauer Lande).

Die Gestaltung der Aufenthaltsbereiche hat dabei sehr
spezifisch und der jeweiligen Situation entsprechend
zu erfolgen. Insbesonders ist die Exposition des Ufers
von Bedeutung. Generell ist das linke Ufer des Donau-
kanals stérker besonnt - dementsprechend erfolgt die
Nutzung zu Zeiten kUhlerer Temperatur, d:h. wenn
die Warme der Sonne als angenehm empfungen wird.
Hingegen ist das rechte Ufer starker beschattet und
wird bei Hitzetagen bevorzugt. Andererseits bleibt
hier im Winter der Schnee langer liegen. Die Rampen
von den Bricken dienen heute schon den Kindern als
Rodelstrecke (siehe auch 4.4). . Zur Zeit befinden
sich alle Sitzpldtze und Wege etwas weit vom Ufer
weg, Generell wirde es eine Bereicherung darstellen,
einen stirkeren Kontakt zum Wasser herzustellen, in-
dem abschnittsweise Wege und Platze am Ufer geschaf-
fen werden. Durch eine Reihe von Massnahmen und
Einricrltungen kann das "Verweilen" bzw. der Aufent-
halt am Donaukanal begtnstigt und provoziert werden.
(Hinzuweisen ist aber, dass alle Massnahmen konzep-
tionell aufeinander abgestimmt werden - unreflektierte
Einzelmassnahmen finden kein Verstandnis).

Belagsarten und deren Funktionen:

Durch unterschiedliche Belagsarten (Strukturen) resp.
geringe Hohenunterschiede, kénnen fur die einzelnen
Funktionen (Spiel, Promenade, Verweilen) resp. fur
verschiedene Bevslkerungsgruppen (Mutter, Kleinkin-
der, Pensionisten) entsprechende Differenzierungen

und Abgrenzungen erreicht werden:

o Rauhe, grob strukturierte Oberfldche (z.B. Granit)
verhindert das Radfahren, Spielen; schiitzt oder be-
gunstigt das Verweilen auf Sitzpldtzen,

o Glatte Oberfldche z.B. Gussasphalt ermsglichen spon-
tane Spiele (Rollschuhfahren, im Winter Schleifen, Auf-
malen von Hupfspielen etc.).

o Griffige, ebene Oberflache (z.B. Bitukies) gibt
fur den Fussgdnger Sicherheit.

Geringe Hohenunterschiede (1 - 3 Stufenhshen) tiefer
oder hdher zum "Normalterrain" verstarken die Klein-
rdumigkeit und ermdglichen eine Abgrenzung von z.B.
Bereiche fur Mutter/Kleinkind resp. Spielflichen.

Die Ausrichtung von Bereichen auf spezifische Bevsl-
kerungsgruppen ist dann notwendig, wenn ein relativ
hohes Mass an Schutzbedurfnis gegeben ist (z.B. ge-
nigend Schatten, Uberschneidung von Funktionen
etc.).

WASSERZUG ANGLICHKEIT -

Um die Zuginglichkeit zum Wasser zu erhshen,
sollte - wo moglich - ein zusdtzlicher Weg tber
der Berme angelegt werden. Weitere Massnahmen
zu diesem Zweck sind Terrassierungen, Abtrep-
pungen, Stufen,

Auch an den Einsatz von Pontons oder eines
Schwimmdecks ksnnte (bei besserer Wasserqualitit)
gedacht werden.

In diesem Sinn sollte auch die heute funktionslose
Schleusenanlage bei der U-Bahnstation Schottenring
genUtzt und gestaltet werden.

Ob zu einem spateren Zeitpunkt (Wasserqualitat)
wieder schwimmende Strombidder mit eigenem Bek-
ken (ghnlich wie in Paris) eingesetzt werden
sollten (Konkurrenz zu vorhandenen Badern, wie
z.B. Dianabad), misste zu diesem spateren Zeit-
punkt entschieden werden, ebenso wie das Anlegen
von Planschbereichen fur Kinder.

AR e
4 AR T
3 L e g
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MASSNAHMEN FUR
FREIRAUM

SPIEL- UND SPORTEINRICHTUNGEN

DEN GESAMTBEREICH

INFRASTRUKTUR, FOLGEEINRICHTUNGEN

Folgende Erholungseinrichtungen kénnen in Anbetracht
der zur Verfiigung stehenden Bereiche in Erwdgung ge-
zogen werden:

o Fitnessgerdte wie Reck, Sprossenwand, Bocke,
Kletterstangen, Leitern in Verbindung mit Laufen
(Fitnessparcour). Insbesonders im Bereich zum
Prater bzw. zur Kuchelau.

o Ballspielpldtze fur Federball, Volleyball, Basket-
ball, Tischtennis.

o Kinderspielgerdte wie Malwiénde, Rutschen, Balan-
cestangen etc.

o Kioske, Cafes, "schwimmende" Restaurants, Regen-

schutzunterstinde, Wetterhduschen, Pegel,

Kartenspieltische, Bocciabahn; sowie bei Betreu-

ung Bodenschach, Muhle, Kegelbahn.,

Im Winter u.U. Eisbahn (Eisschiessen)

o

In begrenzter Form (AusnUtzung des Geltdndes bzw,
Reliefs, Ausnitzung der Exposition) ist am Donauka-
nal das Anlegen von kleinrdumigen Spielpldtzen msg-
lich. Die mit durchschnittlich 20.0 m geringe Breite
des Vorkais sowie die Steilheit der Bsschungen ver-
hindern das Anlegen von "richtigen" Sportanlagen und
grossen Spielpldtzen.

Dennoch kann bei Vorkaierweiterungen sowie bei
flachen Boschungen durch Anlegen von Nischen, Ab-
treppungen, Einschnitten in die Bsschungen das Ge-
lnde fur Spiel-(Sport)einrichtungen nutzbar gemacht
werden,

Ebenso sollten die Mboglichkeiten zum Angeln
weiterhin gegeben sein, das "Rodeln" ouf den
Rampen sollte im Winter ebenfalls erlaubt sein,

Erlauterung zu Spielplédtzen:

Prinzipiell moglich bei:

Flachen Bsschungen: (Brigittenauer Landa bei
Friedensbriucke, Weissgerber Lénde, Schuttelufer
unterhalb Rotundenbriicke) durch Anlegen von

o
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Nischen, Abtreppungen, Einschnitten in den Bs-

schungen; Vorschlag Spielplatz in Bsschungseinschnitt

Vorkaierweiterungen: (Kaiserbadschleuse
“Nutzung der funktionslos gewordenen Schleu-
senanlage-, bei der Mundung des Schottenrings,
Hermannpark bei Wienflusseinmundung, Prater-
ufer zwischen Fruchtgasse und Franzensbrucke);
Bei besreI1eﬂci€‘r”__,‘£é_j"’_s9lfn_ciﬂu_’.‘fl_ﬁ_c___h°”5 (Wett-
;T:,T;’;GTLTWEI}1eInx Kienzl Park);

Bei Freiwf_r_fgﬂc_{ﬁﬂf_l_d_cbﬂf (Erdberger Ltnde,
St_):r_ht_ll_}.) StadionbrUcke);

Beleuchtung :

Im zentralen Abschnitt des Donaukanals ist dje
Beleuchtung langfristig auf das gesamte Gestal-
tungskonzept dieses Bereiches abzustimmen (siehe
auch Massnahmen/Stadtbild).

Langfristig ist, zumindest im Bereich mit geschlos~
sener Bebauung ("stddtischer Bereich") eine Um-
stellung auf Kugelkadelaber oder "Maiglsckchen-
typen" wunschenswert. Bei den bestehenden
Leuchten ist zumindest eine Anderung der Farb-
gebung (derzeit eierschalenfarben) anzustreben.

Trinkwasser :

Eine Erweiterung der Entnahmemésglichkeiten von
Trinkwasser (Trinkbrunnen in einfachster Form) ist
anzustreben,

WC Anlagen:

Zusdtzliche WC Anlagen scheinen sinnvoll, sie
ksnnten besonders gut in Rgumlichkeiten unter
auskragenden Strassenbereichen und vor allem in
Stiegenrdumlichkeiten bei Bricken untergebracht
werden, Besonders im Zusammenhang mit einem
mdglichen Bau des Hauptsammelentlastungskanals
am rechten Donaukanalufer erscheint der Bau
solcher Anlagen leicht msglich. Ausfihrung und
Wartung mussten natirlich auf die (entlegene)
Lage Rucksicht nehmen (shnlich dem neuen Typ
von Autobahn WC in der BRD), die Situierung
sollte nur an einigermassen von Passanten fre-
quentierten und kontrollierbaren Orten erfolgen.

Versorgungseinrichtungen .

Gastronomische Betriebe kinnten besonders gut die
Leerrdume bei Bricken oder unter auskragenden
Strassen nutzen. Die Galeriefelder der U-Bahn
kénnten dabei dhnlich genttzt und gestaltet werden,
wie dies Otto Wagner fir die Viaduktrdumlich-
keiten der Stadtbahnhochstrecke vorgesehen hatte.

57
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FREIRAUM

EMISSIONSSCHUTZ

Heute ist eine zunehmende Sensibilisierung der Be-
vslkerung gegenuber einer Beeintrdchtigung durch
Verkehrslarm festzustellen. Da derzeit die fur ein
Wohngebiet vertretbaren Larmpegelwerte (Daverpegel)
bereits um lo - 20 dB Uberschritten werden, sind
Schallschutzmassnahmen sowohl fur die Erholungs-

als auch fur die Wohngebiete unerldsslich.

Dabei sind folgende Massnahmen denkbar:

Abrucken der Strasse von der Bebauung und
Anlegen von bepflanzten "Pufferzonen"
(bewirkt vor allem eine Abnahme der Er-
schutterungen bzw. des Kérperschalls)
Erdweille: Bewirken Schutz des Uferbereiches und
ksnnen eine Verminderung des Schallpegels bis
zu 17 dB bringen. Eine BegrUnung ist zweckmdissig,
um Reflexionen und damit eine Minderung des
Schallschutzes zu verhindern. Wirksame Hohe
ab 1.0 m, ideal 2.5 m. Sind auch fur die Wohn-
bebauung am anderen Ufer wirksam.
Bepflanzung: Wird in ihrer Wirkung oft Uber-
schatzt und ist eher psychologisch wirksam.
Allerdings kann eine dichte (belaubte) Baumreihe
vor der Bebauung eine Schallminderung fur den
Erdgeschossbereich um 2 dB, fur hshere Stock-
werke bis zu 6 dB bringen. Hecken haben
praktisch nur optische Wirkung; eine dichte, 1 m
tiefe Hecke bringt nur eine Schallverminderung
um 1,3 dB.

Allerdings wirkt Begrinung (Rasen, Strducher)
durch Bodenabsorbtion immer schallmindernd
(0,05 dB/m).

Bauliche Massnahmen: Sind vor allem Mass-
nahmen an Fenstern (Mehrfachverglasung,

schallgedampfte Beluftung).

o
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BEGLEITSTRASSE MIT ERDWALL

Eine Beeintrdchtigung des Erholungsbereiches durch
Abgase und Strassenschmutz (besonders bei Regen)
kann im Bereich mit gebsschten Ufern durch nied-
rige Walle, Bepflanzung, entsprechende Entfernung
der Strassen, im Bereich mit Kaimauern durch breite
Gehsteige, hohe Sockelausbildungen bzw. Bristungen
(auch in Form von Pflanzentrsgen moglich) in kri-
tischen Abschnitten vermieden werden.

Brigittenaver Lande, erhebliche Beeintrdchtigung

der Erholungsnutzung

WASSERQUALITAT

Da von der MA 3o fir den Bauy des Entlastungskanals
eine Bauzeit von 1o-12 Ighren veranschlagt wird und
ein Baubeginn vor 1985 unwahrscheinlich ist, kann der
Donaukanal frihestens 1995 besseres Wasser fuhren .
Allerdings besteht auch dann  immer noch

Allerdings besteht auch dann immer noch die
prinzipielle M&glichkeit des Ubertretens von
Abwissern in den Kanal, doch durfte dies nur bei
sehr starken Niederschldgen und somit in stark ver—
diunnter Form der Fall sein,

Ausserdem ist zu erwarten, dass auch das Donau-
wasser selbst nach dem Vollausbau der Staustufen
bzw. Fertigstellung der Klaranlagen besonders in
Krems und Klosterneuburg, besser wird und damit
dem Donaukanal besseres Wasser zugefihrt wird.

Da die schlechte Wasserqualitat ein negatives Vor-
stellungsbild in der Bevslkerung bewirkt und die
Nutzung des Donaukanals fur Erholungszwecke stark
beeintrdachtigt ist (Schiffahrt und Angelsport be-
eintriachtigt, Wasserzugéinglichkeit nur bedingt
empfehlenswert, von schwimmendem Stcombad -auch
mit eigenem Wasserbecken- abzuraten), auflerdem
die Gefahr eines biologischen "Umkippens" besteht,
wird empfohlen, dem Bau der Entlastungskanile
Vorrang einzurdumen,

SCHIFFAHRT

Die derzeit noch bestehenden 3 Fahren sollten erhalten
werden, sie bereichern den "Erlebnisraum" Donaukanal .
Ein Ersatz durch Fussgingerstege (bei Station Rossaver
Lande ,auf Hohe Haidingergasse) sollte erst dann vor-
genommen werden, wenn kein Pachter zu ihrem Betrieb
gefunden werden kann.

Eine Erweiterung der Schiffahrtsmsglichkeiten ist in
jeder Weise zu fordern; es sind das "Hereinfuhren"
von Liniendiensten in die Stodt bei Ausbau der Anle-
gestelle oder zusdtzliche Anlegestellen denkbar.
Auch der Einsatz von Restaurant- oder Museums-
schiffen mit wechselndem Standort kdnnten in Erwa-
gung gezogen werden.
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STADTBILD

STADTEBAULICHE ASPEKTE

Der Donaukanalraum, der durch U-Bahn Bau, den
kinftigen Doppelring rund um die Innenstadt, den
Anschluss an Flughafenautobahn , Sudosttangente und
Donauuferautobahn, durch die Uber~auung F.J.Bf
zu einer der bedeutendsten stadtischen Regionen
Wiens wird, soll dieser Bedeutung gemdss wieder als
représentativer urbaner Freiraum gestaltet werden.

Die Gestaltung dieses Raumes soll qualitativ an die

groBzUgige Ausgestaltung der Jahrhundertwende an-
schliessen.

Dazu sind in erster Linie zwej Massnahmengruppen
notwendig:

Die bisher nur unwesentlich beeinflussbare Strassen-
verkehrsplanung mit allen Begleitmassnahmen muss
sich stdrker den stadtebaulichen Gegebenheiten
unterordnen und darf nicht nur von einem verkehrs-
technisch - funktionellen Standpunkt aus beurteilt
werden. Vordringliches Ziel darf nicht die maximale
Leistungsfihigkeit der Strasse sein, sondern eine
optimale Stadtatmosphiire

; und
KUF“F?*Qe Hochbauten sollen mit vermehrter Rucksicht
auf Stadtgrundriss (Flussverlauf, Achsen, Konzentra-

tlon-‘:punkre) und Sichtbeziehungen situiert und pro-
jektiert werden .

Mit begleitenden Gestaltungsmassnahmen (Msblierung,
Grungestaltung) soll eine deutliche Trennung der
dusseren Donuukanolbereiche, in denen die Begleit-
strassen Schnellstrassencharakter haben und den
stadtischen bzw. innerstadtischen Bereichen mit
urbaner Atmosphire erzielt werden.

Der bisha:r offene’ Ring soll durch einen &hnlich
hochwertig gestalteten Bereich am Kai geschlossen

\I.?rerd.en (reprasentative Msblierung mit gleichen oder
ghnlichen Gestaltungselementen).

I[I)[|>eser Ile:rzfg?lenannie Bereich wird durch den neuen
oppelring", durch den zwei Briuckenpaare Uber den
Donaukanal entstehen, markiert.

Eine Fortsetzung in ghnlicher Form soll flussabwirts
bis zur Franzensbrucke, flussaufwairts entlang der
Rossaver Lénde bis zur Friedensbrucke anschliessen.

Zugleich soll der Langraum des Donaukanals durch
eine entsprechende Gringestaltung als Ubergeordnete
lineare Grunverbindung einerseits das Ruckgrat fur
ein Netz von Grunstrassen bilden und andererseits
eine Verbindung zy den grossen Grunrdumen
Wienerwald und Prater herstellen.

Die Gliederung in einen urbanen Bereich(mit einer
Steigerung in einem innerstadtischen Bereich) und
Ubergangs- bzw. landschaftsbezogene Bereiche
sollte bei

Gestaltung der Flussufer, Bebauung, Verkehrspla-
nung, Bruckengestaltung, Stadtmsblierung und Grin-
gestaltung berUcksichtigt werden,

Die Gestaltungsmassnahmen im einzelnen :

UFERGESTALTUNG

Das System Boschungen in den dusseren Bereichen -
Kaimauvern im zentralen Bereich ist vorgegeben und
kann schon aus Kostengrinden nicht wesentlich var-
dndert werden,

Bsschungen:

In den stdadtischen Bereichen soll eine gewisse Ter-
rassierung der Boschungen, begleitet von entspre-
chender Griingestaltung vorgenommen werden, um
die Erlebbarkeit des Raumes durch zusdtzliche Wage
zu erhshen.

Detaillierte Aussagen zur Gestaltung dieser Wege,
dem Anlegen von Spiel- und Ruhebereichen: siete
Abschnitt 5.2, ab Seite 54. Flache und naturnahe
Boschungsbereiche sollen nicht veréndert werden,

Kaimauvern:

Es gibt drei Stellen, an denen eine Verldngeruny
bzw. das Neuanlegen von Kai- und Vorkaimauvern
sinnvoll erscheint, und zwar

1. Verlangerung der Kai- und Vorkaimauern von
der Augartenbriicke flussaufwirts bis zur ge-
planten Rossauverbricke. Diese Verldangerung
konnte sowohl mit dem Bau des HS-Kanals
am rechten Ufer, als auch mit der Ausbildung
der Pfeilerfundamente und Briickenkspfe der
neven Brucke, sowie mit der bestehenden
Stutzmaver am linken Ufer gekoppelt werden,

Diese beiden Bricken, die eine Funktionssin-
heit bilden, sollen auch als gestalterische
Einheit ausgebildet werden. Der hochwertig
gestaltete Bereich der die Schliessung der
Ringstrasse ermdglichen soll, soll sich somjt
von dieser neven Brucke bis zur Wienfluss-
mundung erstrecken. Er soll in dhnlicher Forp,
bis zur Franzensbricke weitergefuhrt werdsq .

24 Beim Bau der neuven Uraniabriicke ist sowoh|

am rechten Ufer (Wendebecken) als auch am
linken Ufer (Auskragung) ein Wiederherstellen
der Kai- und Vorkaimavern erforderlich, um
den Gesamteindruck der Kaianlogen zy er-
halten.

X Auch beim Bau der neuen U-Baohnstation auf

Hohe Uberbauung FJ-Bahnhof, die weit in
die Boschung einschneiden wird, kdnnte im
Zusammenhang mit dem Bau des Fussginger-
steges, des HS-Kanals und der Weiterfuhrung
der U é die Ausbildung einer Kai- und Vor-
kaimauer vorgesehen werden,

Dadurch wirde auch Platz fur alle Fussweg -
relationen, fur Radweg, fur Kanal und Fern-

warmekanal sowie fur Begrunungsmassnahmen
geschaffen werden.

Im Bereich der ehemaligen Kaiserbadschle use,
die aber als Unikum prinzipiell erhaltenswert
ist, konnte im Zusammenhang mit dem Bay

des HS-Kanals ein Vorricken der Vorkaimaver
in Richtung Fluss erfolgen, um die durch den
U-Bahnbau entstandene Engstelle zu beseitigen,

Materialien:

Es sollen die gleichen Materialien wie bei der be-
stehenden Kaimauver verwendet werden,

Event. konnte die Vorkaimauer in abgetreppter
Form oder als gepflasterte Steilbsschung (z.B.
zwischen zwei senkrecht abfallenden Brucken-
kopfen) dhnlich den Seinekais in Paris ausgebildet
werden.

Bei der Vorkaimauver ist auch eine Verkleidung mit
kunstlichem Sandstein dhnlich der neven U-Bahn-
galerie denkbar,

Bei der Pfeiler- und Geltnderausbildung sollte die
Gestaltung formal an die bisher verwendeten Typen
anschliessen,
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BEBAUUNG, STADTGRUNDRISS:

Die neuven Baulinien verbessern die heute unbe-
friedigenden Situationen. Nur im Bereich oberhalb
der Franzensbricke am linken Ufer wird der Fluss-
raum etwas zu stark aufgeweitet,

Da vor allem an der Oberen Donaustrasse und an
der Dampfschiffstrasse/Weissgerber Lande die Bay-
substanz noch relativ gut ist, kann mit einer bal-
digen Realisierung der neuen Baulinien in abseh-
barer Zeit nicht gerechnet werden (beim Strassen-
bau und bei der Gestaltung sind doher Zwischen-
|ssungen erforderlich.

Im Prinzip sollte das dem Verlauf der Flusskrim-
mungen folgende orthogonale System von Léngs-
und Querrichtung das Grundgerust fur alle bay-
lichen Massnahmen am Donaukanal bleiben. Im
stidtischen Bereich mit geschlossener Bebauung soll
die bestehende Stadtkante - soweit noch moglich -
erhalten werden. Zum Donaukanal soll eine zwar
differenzierte, aber im wesentlichen geschlossene
Raumkante ausgebildet werden, ebenso zum Wien-
fluss bei der Mindung des Wientales in den Donau-
kanal.

Die Hohenentwicklung soll Rucksicht auf mégliche
Verdichtungen und Akzente in den Kernbsreichen
der anliegenden Bezirke nehmen. Diese sollten
nicht durch zu hohe Fassaden am Donaukanal ab-
gedeckt werden. Die Situierung von Punkthdusern
und besonderen Akzenten soll unter Bertcksichtigung
des Stadtgrundrisses erfolgen. So sind derartige
Konzentrationen z.B. an Brickenkspfen und an
Querachsen durchaus maglich, wo sie als Orien-
tierungs- und Markierungspunkte fungieren und den
Raum gliedern, wihrend sie ansonsten das Stadtbild
"zerreissen’ und zu Desorientiertheit fuhren.

Charakteristische Bauten:

sollten nach Moglichkeit als Orientierungs- und
Identifikationsobjekte, als "bauliche Individuen"
erhalten werden.

Massnahmen in den einzelnen Bereichen :

Stadtischer Bereich:
Geschlossene Bebauung ,"urbane Strassenge-

staltung", urbane Gringestaltung (Alleen
und Baumreihen)

Innerstadtischer Bereich:
Zusatzlich Fussgangerbeleuchtung, Bodenge-
staltung, spezifische Moblierung (Telefon-
zellen, Banke, Papierksrbe, Geldander usw.),
Strassenbeleuchtung wie Ringstrasse, zusdtzlich
spezifische Fussgdngerbeleuchtung am Kai und
‘beidseitig) am Vorkai, sowie an den Rampen

und Abgdngen.

Ubergangs- und landschaftsbezogene Bereiche:
Verstirkte Bepflanzung der Flussufer,
verstdrkte landschaftliche Einbindung der
Strassen, Unterbrechung der Bebauung durch
"Grunzungen" quer zum Fluss, Erhalten der
optischen Wirkung der Landschaftssilhouetten.
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Ansicht linkes Ufer bei Tempelgasse (Uraniabrucke)
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negatives Beispiel Rechnungshof

Die Massnahmen sind in den
Planen "Leitbild Stadtgestaltung"
auf Seite é4 und im Plan
"Vegetationsleitbild" im Anhang
dargestellt.
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VERKEHRSBAUTEN

Siehe auch 5.1 ab Seite 52 |

Strassenbauten :

Unterschiedliche Gestaltung in den Gusseren und
den urbanen Stadtbereichen ist erforderlich,

das heisst, im stddtischen und innerstddtischen Be-
reich Abstimmung der Strassenbreite und Verkehrs-
flachen auf die Proportionen der Bebauung und
Gehsteige, verstdarkte Anpassung der Strassenachsen
an Bebauung und Flussverlauf 'kleiner Radien,
kleinere Abbiegeradien), Gliederung des Strassen-
raumes z.B. durch Baumreihen, andere Beleuchtung
und Wegweiser als in den dusseren Bereichen,

BRUCKEN:

Neve Brucken im Donaukanalraum sollten den ejn-
zelnen Bereichen gemdss unterschiedlich gestaltet
werden,

So sollte in den inneren, "stddtischen" Bereichen
des Donaukanalraumes eine "kristalline", aus der
Bebauung bzw. Ufergestaltung herausmodellierte
Form der Bricken angestrebt werden. Diese Briucken
sollten mit ausgeprégten Bruckenkspfen ausgebildet
werden. Die Gestaltung sollte auf Unverwechsel-
barkeit und Identifizierungsmsglichkeit abgestimmt
sein. Dies konnte durch entsprechende Konstruktions-
und Materialwahl, durch entsprechende Ausbildung
der BrUckenkspfe, Form der Geldnder, Bricken-
masten, abgestimmte Beleuchtung, Farbgebung er-
reicht werden. Auch eine Kombination mit reinen
Gestaltungselementen (Plastik) ist denkbar.

Die Uraniabricke, die direkt an die historisch und
kunstlerisch_wertvolle Radetzkybriicke anschliessen
wird, sollte vorzugsweise als Stahl konstruktion vor-
gesehen werden. Der Anschluss an die Radetzky-
bricke und - am anderen Ufer - an die Kaianlagen
musste sensibel gestaltet werden.

Die Rossauerbricke sollte optisch in die Kaianlagen,
die derzeit bei der Augartenbriicke enden, integriert
werden.,

Fussgiingerstege :

Die konstruktive Ausbildung der Fussgingerstege sollte

einem additiven System entsprechen, da an verschie-

Situierung von Masten und Signalanlagen mit Ab-
stimmung auf Bebauung und Sichtbeziehungen, Ver-
meidung von Verkehrsgrin in Form von Restgrun-
flachen, Vermeidung von Boschungen, von Uber-
kopfwegweisern und Signalbricken, Vermeidung von

dene Ausbaustufen gedacht werden muss. Formal ist bei
der Stegplanung die M&glichkeit zu einer Leitbildent-
wicklung gegeben, die in ihrer einheitlichen Ausge-
staltung ein zusdtzliches Fussgingersystem signalisieren
kénnte ,

Aus klimatischen Grunden ksnnte der Steg eventuell
verglast sein und durfte aus cerodynamischen Griinden

Wegen der relativ dichten Folge der Bricken in
diesem Bereich, sollte vor allem ein-heute zuneh-
mend-uniformes Aussehen vermieden werden.

Leitschienen.
Verkehrsleit- und -signaleinrichtungen, Strassenbe-

Verstdarkte Anordnung von Baumreihen (z.B. in Park-

spuren) an
Brigittenaver Linde, Unterer Donaustrasse, Schuttel,

Spittelaver Ldnde.
Beibehaltung der Promenade Rossauer Lénde, Ausge-

staltung der Weissgerber Lidnde in &hnlicher Form,

In Ubergangsbereichen verstidrkte landschaftliche
Einbindung der Strassen.

U-Bahn Bauten:

Sollten an die bisher angewendeten Gestaltungsgrund-

sdtze Fortfuhrung der Gestaltungsprinzipien von
Otto Wagner bzw. neve Gestaltung U4/U1 ) an-

schliessen.

Die konkreten Einzelmassnahmen s.ind in Abschnlﬂ'lé
"Detailaussagen und Massnahmen innerhalb der Teil-

gebiete" angefuhrt.

leuchtung und El.Einrichtungen (Strassenbahn) sollen
auf das Erscheinungsbild der Bricke abgestimmt sein.
Die Briicke sollte als eigener Bauksrper empfunden

werden und nicht nur eine "Strasse Uber den Fluss"

sein.

In den "dusseren" Bereichen des Donaukanalraumes,
die optisch durch Landschaftssilhovetten dominiert
sind, soll durch entsprechende Geldndemodellierung
und Begrinung eine landschaftliche Einbindung der
Briicken angestrebt werden. Unverwechselbaren Kon-
struktionen (Beispiel: Ostautobahnbriicke) soll der
Vorzug gegeben werden. Besonders bei Verkehrs-
knoten mit zahlreichen Bricken (Knoten Nussdorf)
widre dies wesentlich,

Konkret sollen vor allem die geplante Rossaver- und
Uraniabriicke einerseits der dort durch die Kaimavern
gegebenen urbanen "Fassung" des Flusses gemdss ge-
staltet werden, andererseits werden sie - bedingt
durch die nahe Lage der anderen Bricken und die
Verkehrsfunktionen - optisch und funktionell als Teil
eines Bruckenpaares in Erscheinung treten, Die Kon-
struktion und Gestaltung sollte daher auf den jeweils
bestehenden Teil eines solchen Briickenpaares abge-

stimmt sein,

nicht mehr als eingeschossig sein.

An den Endpunkten des Steges sollte womdglich durch

einen Systemwechsel (Hausdurchgang, Passage, Fuss-

gdngerbereich) eine Weiterfuhrung ermsglicht werden.

Derzeit geplante Briicken:

Rossauver Bricke oberhalb Augartenbriicke
Uraniabriicke unterhalb Aspernbriicke (beide
Brucken mit den jeweils stdrksten Auswirkungen
auf das Stadtbild)

event, U-Bahnbriicke oberhalb Friedensbriicke
event, Strassenbricke neben Gurtelbricke
(oder Verbreiterung Nordbricke)

vier Strassenbricken und

eine Eisenbahnbricke bei Nussdorf

event. Autobahnbricke oberhalb Freudenauer
Hafenbricke

Derzeit geplante Fussgtingerstege:

Auf Hohe Uberbauung Franz Josefs Bahnhof
bei U-Bahnstation Rossauver Ldnde
event, bei U-Bahnstation Schottenring

event. auf Hohe Custozzagasse
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STADTMOBLIERUNG

Strassenbeleuchtung:

Langfristig sollen im Bereich innerhalb der beiden
kunftigen Brickenpaare Rossauver/
bzw. Aspern/Uraniabriicke die gleichen Beleuchtungs-
typen wie am Ring Verwendung finden. Da am Kai
bereits Beleuchtungsmaste gesetzt sind, und sowohl
am Kai als auch am Ring eine Kombination mit
Strassenbohnmasten erforder|ich ist, zudem wegen

des Baumbestandes eine Vorriicken der Lichtpu;kre
vor die Mastenflucht erforderlich ist, widre eine
Auslegerform winschenswert, die sowohl auf histo-
rische wie auch auf neve Maste aufsetzbar ist,

Eine einheitliche Farbung der Maste in diesem
Bereich ist anzustreben.

Augartenbriicke

Eine weitere Differenzierung ist ausserhalb des
stidtischen Bereiches bzw. ausserhalb der geschlos-
senen Verbauung mdglich, die auch einen Wechsel

im Strassensystem (Geschwindickeit) signalisieren
kénnte .

In allen Ubrigen Bereichen ist die Verwendung
einer moglichst einheitlichen Type und einheit-
liche Stellung der Maste anzustreben.

Prinzipiell ist bei der Detailplanung auf bestehende
Bauten Rucksicht zu nehmen (Maste nicht in den
Strassenraum’ stellen).

Fussgdngerbeleuchtung:

Am Franz Josefs Kai ist eine durchgehende Fuss-
gangerbeleuchtung mit Kugelkandelabern vorzu-
sehen. Innerhalb des anfangs erwshnten bzw. des
innerstadtischen Bereiches sollte die Vorkaibeleuch-
tung an beiden Ufern langfristig auf die gleiche
Leuchtentype umgestellt werden. Eine Beleuchtung
der Rampen bzw. Abgdnge wire winschenswert,

um einen optischen Zusammenhang herzustellen.

In den Ubrigen Uferbereichen sollte msglichst eine
Leuchtentype verwendet werden, Bei einem erfor-
derlichen Erhaltungsanstrich ist eine Farbdnderung
(z.B. dunkelgriin statt des jetzigen hellgelb)
winschenswert,

Signaleinrichtungen:

Vermeidung von brutal wirkenden Uberkopfweg-
weisern und Signalbriicken im stddtischen Bereich.
Masten moglichst schlank halten, event. in gleicher
Farbe wie Beleuchtungsmaste streichen. Hassliche
Kombination Beleuchtungsmast - VLSA Ausleger ver-
meiden.

Geldnder:

Langfristig wiederherstellen der O.Wagner Gelander
auf den Kaimauern. Stdrkere Verwendung des hori-
zontal gegliederten, typischen "Wiener Gelanders"
(z.B. Heumarkt, U-Bahn Pavillons Karlsplatz).

Telefonzellen:
Im innerstadtischen Bereich den durchsichtigen,
glasernen Telefonzellentyp verwenden.

Papierksrbe:
Gitterkdrbe (quadratisch gelochtes Blech) sind

gegeniber den Plastikpapierksrben vorzuziehen;
event.. andere Farbe (Signalfarbe?) msglich.

Banke:

Im stadtischen Bereich O.Wagner Banke, im Be-
reich der U-Bahnstationen Gittersitze (Clympia),
in Parkbereichen auch Lamellensitzbanke (MA 42 -
Parkbank) verwenden.

i ‘1M1m¢

e

Orientierungselem ente Ringturm, Stephensdom,
Rossaver Kaserne

SICHTBEZIEHUNGEN, ORIENTIERUNG:

Die bestehenden, dem Flussverlauf folgenden Raum-
kanten sollen beibehalten werden. Sie ermsglichen
es, die Stadtstruktur und das Stadtbild als Ganzes
zu erfassen und somit Orientiertheit zu vermitteln.
Der so entstehende Sichtkorridor des Donaukanals
soll im wesentlichen freigehalten werden (keine Uber-
bauvung, besondere Achtung bei neuen Bricken und
Fussgdngerstegen),

Die Wege entlang der Kaimauern sollen erhalien
bzw. in attraktiver Form wiederhergestellt werden;
nur von ihnen aus ist das Erleben des gesamten
Raumes moglich.

Sichtbeziehungen zu charakteristischen Bauwerken
und Orientierungselementen sollten weder villig
verdeckt noch konkurrenziert werden.

Die "Oasen" der abgeschirmten Uferbereiche bei
Nussdorf, beim Wettsteinpark und am Vorkai sollten
nach Maglichkeit erhalten werden:

Uberhshung der Kaimauvern und Démme belassen .
Bei Randlage der Strassen event. Brustung statt Ge-
ldndern vorsehen.

Erhaltenswerte Sichtbeziehungen langs der Flussachse:

zur Wienerwaldsilhouvette am linken Ufer von Nuss-
dorf bis in den innerstadtischen Bereich, zur Urania
am rechten Ufer von Marienbriicke bis Aspernbricke
sowie am linken Ufer von Franzensbricke bis
Aspernbricke .,

Wichtige Achsen quer zum Fluss sollten optisch her-
vorgehoben und signalisiert werden (z.B. durch ent-
sprechende Ausbildung der Raumkanten, Bepflanzung)i

"Rahmung" der Franzensbrickenstr, durch Baum-
reihen,

Betonung der Achse Wallensteinstr. - Alserbachstr.,
Betonung von Grinentorgasse und Seegasse,
Betonung der Ringstrassenmindungen

Betonung der Wientaleinmiindung (Raumkanten),
Betonung Haidingergasse,

Betonung Koesslerplatz,

Freihalten der Blickachse vom Schwedenplatz zu
Praterstr. - Lassallestr,

Die Massnahmen sind in den Planen "Leitbild Stadt-
gestaltung auf Seite ¢4 und im Plan "Vegetations-
leitbild" im Anhang ersichtlich.
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Der Donaukanal soll als Ubergeordnete Verbindung in
Form eines linearen Grinraumes die inneren Stadtgebiete
mit den grossen Landschafts- und Grinerholungsgebieten
Wienerwald und Prater verbinden. Diese "Achse" soll
gleichzeitig andere, ansonsten isolierte Grinstrassen
verbinden. Dieser Vorschlag entspricht auch weitgehend

dem in Ausarbeitung befindlichen Griinkonzept der MA 18.

ENGERER FLUSSRAUM

1. Der zentrale Bereich des Donaukanals -
dessen gestalterisches Hauptmerkmal die vorhanden-
en Kaimavern sind - in dem die Anforderungen
(Wuchsform, Raumwirksamkeit) komplementdr und
auf "einzelne" Pflanzen konzentriert sind.

2. Die peripheren Bereiche im Stden und Norc-ien ;
wo die Bepflanzung im Zusammenhang mit einer
"weicheren" Gelandegestaltung (Relief) eine
Verknupfung mit der angrenzenden Crinzone
Kahlenberg/Donauauven Klosterneuburg bzw.
Prater herstellen kann.Die Dominante stellt
die Bepflanzung in einem kombinierten Aufbau,
d.h. Baum und Strauch dar.

e e e

Die "lebendige" Pflanze in ihren unzshligen Kombi-
nationen ldsst sich dabei nicht streng katalogisieren
und verteilen. Die Ubergénge von urbanen zu peri-
pheren Bereichen sind daher fliessend bzw. greifen
ineinander. Fur die Bestimmung einzelner Typen sind
eine Summe von Faktoren je nach Standort zu beriick-

sichtigen,

("flussorientierter" Bereich)

o Beziehung Ufer - Vegetation:

Die Hauptholzarten sind Weichhslzer, z.B. Salix,
Populus, Corylus i.A., im Aufbau von Baum und
Strauch. Die Anordnung ist zur Betonung des
fliessenden Gewdssers linear.

Zur Akzentuierung des gewundenen Verlaufes des
Flusses und im Sinne der Erlebbarkeit des Wassers,
ist die Anordnung von Bepflanzungen unterbrochen .
und in der Hohe gestaffelt. Vorgelagert erscheint
eine "Seggenbepflanzung" optisch und auch im
Sinne der Wasserreinigung sinnvoll. Aufgrund ihrer
Vitalitat (das naturliche Aufkommen dieser Vege-
tation ist sehr stark im Oberlauf zu beobachten)
ist ein fallweises "Auf-Stock-Setzen" (Zurtick-
schneiden) erforderlich.

Beziehung Vorkai - Vegetation:

Zur Erlangung und Unterstiitzung kleinrdumiger
Aufenthaltsbereiche (an Sud/Westhdngen und bei
exponierten Lagen als Schattenspender) kinnen
ein- und mehrstimmige Bdume von Weichholzarten
(vor allem Pappel), aber auch von Hartholzarten
(z.B. Tilia) als Solitdre- bzw, Gruppenpflanzungen
angeordnet werden,

Die Verteilung hat Ricksicht zu nehmen auf die
Breite, Lage und "Windung resp. Bewegung" de:
Flussraumes und soll dessen Verlauf unterstreichen,
Fur die Erlebbarkeit des Flussraumes von den Kaij-

mavern aus, soll die Bepflanzung Vordergrund schaf-

‘en, aber kein Sichthindernis auf langen Strecken
ein. Die eindrucksvolle Kaimauver soll nicht abge-

oflanzt, sondern durch Einzelb&ume bereichert werden .

ERWEITERTER FLUSSRAUM

("hinterlandorientierter" Bereich)

o Bepflanzung platzartig gestalteter Bereiche (Plétze)

Gliederung des Raumes (relativ grosse befestigte
Fldchen) durch ein- und mehrstémmige Béume und
konzentrierte Strauchbefplanzung als Solitér- bzw.
Gruppenpflanzung. Haufige Anwendung von "aufge-
setztem Grin", z.B. Morzinplatz, Schwedenplatz,
Franz Josefs-Kai: Station Ringturm.

Aufgrund der vielschichtigen Anforderungen kommt
der Pflanzenwah| hohe Bedeutung zu, wobei der
Pflegeaufwand hoch ist.

Bepflanzung parkartig gestalteter Bereiche

Baum- und Strauchbepflanzung, sowie Stauden mit
einem bestimmten Anteil an Rasenflichen. Bepflan-
zung, Erschliessung und Einrichtung erfolgt nach
einer jeweiligen Parkkonzeption. Der Pflegeauf-
wand ist, gemessen an landschaftlicher Bepflanzung,
ebenfalls relativ hoch.

Allee, Baumreihe

Lineare Baumpflanzung zumeist entlang von Strassen
vor der Baulinie oder der Strasse. Bei der Pflanzen-
wahl ist neben den raumlichen Gesichtspunkten die

Standorteigenschaft zu beriicksichtigen (verdichteter
Boden, Salzstreuung im Winter etc.)

Landschaftliche Bepflanzung

Kombinierte Baum- Strauchpflanzung und Wiesen,
entsprechend dem Standort,

abgeddmmte Hartholzau bzw. in hsher ange-
schitteten Bereichen (Brickenkspfe) entsprechende
Eignung fur trockene Pflanzen (Heissldnd etc. ).
Der Anteil der bestockten, d.h. mit Baum und
Strauch bestandenen Flachen, ist Uberwiegend vor-
handen. Der Pflegeaufwand ist gegeniber allen
anderen Bepflanzungen am geringsten.

Siehe Plan 8.5
"Vegetations| eitbild"
im Anhang
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